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Recommendations on Thailand’s Logistics Development
ความคืบหน้าแผนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2560 – 2564)
 ปัจจุบันระบบโลจิสติกส์มีคว�มสำ�คัญเป็นอย่�งยิ่งสำ�หรับผู้ประกอบก�ร  
รวมไปถึงยังมีคว�มสำ�คัญต่อก�รพัฒน�ประเทศเป็นอย่�งยิ่ง ประเทศไทย 
เองก็ได้ให้คว�มสำ�คัญกับก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ของประเทศเป็นอย่�งม�ก  
ด้วยเหตุนี้จึงทำ�ให้ภ�ครัฐ ได้มีก�รกำ�หนดแผนยุทธศ�สตร์ก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส ์
ของประเทศ โดยปัจจุบันได้ดำ�เนินก�รถึงแผนยุทธศ�สตร์ก�รพัฒน�ระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศ ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2560-2564) ฉบับนี้ จัดทำ�ขึ้นภ�ยใต ้
กรอบยุทธศ�สตร์ช�ติระยะ 20 ปี และแผนพัฒน�เศรษฐกิจและสังคมแห่งช�ติ  
ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560-2564) ที่มีเป้�หม�ยให้ประเทศไทยส�ม�รถยกระดับ 
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไปสู่ก�รเป็นศูนย์กล�งท�งก�รค้� ก�รบริก�ร และ 
ก�รลงทุนในภูมิภ�ค ร�ยละเอียด ดังนี้

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาเพิ่มมูลค่าระบบห่วงโซ่อุปทาน
• กลยุทธ์ 1 ก�รยกระดับก�รบริห�รจัดก�รโลจิสติกส์และโซ่อุปท�น ภ�ค

เกษตรกรรม ภ�คอุตส�หกรรมได้ม�ตรฐ�น
• กลยุทธ์ 2 เช่ือมโยงก�รค้�สู่รูปแบบพ�ณิชย์อิเลกทรอนิกส์ (e-Commerce)
• กลยุทธ์ 3 พัฒน�ศักยภ�พผู้ให้บริก�รโลจิสติกส์ (Logistics Service 

Providers: LSPs) ให้ส�ม�รถแข่งขันได้

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานอำานวยความสะดวก
• กลยุทธ์ 1 พัฒน�โครงสร้�งพื้นฐ�นด้�นก�รขนส่งและเครือข่�ยโลจิสติกส ์

ต�มเส้นท�งยุทธศ�สตร์เพื่อเชื่อมโยงอนุภูมิภ�คและเป็นประตูก�รค้�
• กลยุทธ์ 2 พัฒน�ระบบ NSW ให้สมบูรณ์
• กลยุทธ์ 3 พัฒน�กระบวนก�รโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์
• กลยุทธ์ 4 เร่งก�รแก้ไขอุปสรรคก�รค้�ระหว่�งประเทศ

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนด้านโลจิสติกส์
• กลยุทธ์ 1 พัฒน�ม�ตร�ฐ�นวิช�ชีพโลจิสติกส์
• กลยุทธ์ 2 พัฒน�บุคคล�กรด้�นโลจิสติกส์ให้มีคุณภ�พม�ตร�ฐ�นส�กล
• กลยุทธ์ 3 วิจัยละพัฒน�นวัตกรรมและเทคโนโลยีด้�นโลจิสติกส์
• กลยุทธ์ 4 ประเมิน/ติดต�มข้อตกลงคว�มร่วมมือระหว่�งประเทศและพัฒน� 

ฐ�นข้อมูล เพื่อประเมินผลก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ

 แต่อย่�งไรก็ต�มแผนยุทธศ�สตร์ก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2560-2564) ในบ�งยุทธศ�สตร์ เป็นประเด็นที่เกี่ยวข้องกับ 
ก�รส่งเสริม และผลักดันก�รค้� และก�รส่งออกของไทย ดังนั้นสภ�ผู้ส่งสินค้�ท�ง 
เรือแห่งประเทศไทยจึงได้จัดทำ�ข้อเสนอแนะยุทธศ�สตร์ฯ โดยร�ยละเอียด ดังนี้

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาเพิ่มมูลค่าระบบห่วงโซ่อุปทาน 

 กลยุทธ์ 1 ก�รยกระดับก�รบริห�รจัดก�รโลจิสติกส์และโซ่อุปท�น ภ�ค
เกษตรกรรม ภ�คอุตส�หกรรมได้ม�ตรฐ�น โดยสภ�พก�รณ์ปัจจุบันโลจิสติกส ์
ภ�คก�รเกษตรของไทย มีก�รพัฒน�และยกระดับค่อนข้�งน้อย ดังนั้น ประเด็น
ที่ภ�ครัฐควรเร่งพัฒน� คือก�รเสริมสร้�งให้เกษตรกรมีทักษะและคว�มรู ้
ในก�รใช้เทคโนโลยีม�ทดแทนแรงง�นภ�คเกษตร เพื่อพัฒน�ระบบโลจิสติกส ์
ไทยและสนองนโยบ�ยไทยแลนด์ 4.0 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานอำานวยความสะดวก ได้กล่�ว  
ถึงก�รพัฒน�โครงสร้�งพื้นฐ�นในด้�นต่�งๆ อย่�งแพร่หล�ย โดยรูปแบบก�รพัฒน� 
โครงสร้�งพื้นฐ�นอำ�นวยคว�มสะดวก อ�ทิ ก�รขนส่งท�งน้ำ� ก�รขนส่งท�ง
ถนน ก�รขนส่งท�งอ�ก�ศ หรือก�รขนส่งท�งร�ง เป็นต้น

 กลยุทธ์ 4 เร่งก�รแก้ไขอุปสรรคก�รค้�ระหว่�งประเทศ ซึ่งปัจจุบันประเทศ 
คู่ค้�หลักของไทยประสบกับสภ�พเศรษฐกิจที่ถดถอย ดังนั้นประเทศไทยจึง 
ต้องพึ่งพ�ก�รค้�ข�ยกับประเทศเพื่อนบ้�นเพิ่มขึ้น ซึ่งก�รค้�ช�ยแดน (Cross 
Border) จึงมีบทบ�ทสำ�คัญสำ�หรับก�รค้�ของไทย ซึ่งพบว่� กระบวนก�รเกี่ยวกับ 
ศุลก�กรของทั้งไทย และประเทศเพื่อนบ้�นที่ยังเป็นปัญห�อย่�งต่อเนื่อง อ�ทิ 
กฎหม�ย กฎระเบียบต่�งๆ แนวท�งปฏิบัติที่ยังมีคว�มแตกต่�งกัน คว�มล่�ช้� 
ในกระบวนก�รตรวจสอบสินค้�ร่วมกัน ก�รเชื่อมโยงเส้นท�งคมน�คมขนส่ง 
ระหว่�งกัน ซึ่งปัญห�ต่�งๆ เหล่�นี้ยังเป็นอุปสรรคสำ�คัญของก�รค้�ช�ยแดน  
ส่งผลให้ต้นทุนของผู้ประกอบก�รไทยเพิ่มขึ้น ดังนั้นห�กปรับปรุงแก้ไขปัญห� 
ต่�งๆ เหล่�นี้ได้จะช่วยลดค่�ใช้จ่�ยและ เพิ่มขีดคว�มส�ม�รถในก�รแข่งขัน 
ให้กับผู้ประกอบก�รไทยได้ 

The Progress of the 3rd Thailand Logistics Development  
Plan (2017-2021) 
 At present, logistics system has not only played pivotal role 
for entrepreneur but it is also very important for the country’s  
development, Thailand has given priority to the development of 
logistics, as a result, the government sector has devised the national 
logistics development strategic plan. Today, the 3rd Thailand Logistics 
Development Plan (2017-2021) is under implementation, the plan 
was drafted under the 20 Year National Strategic Framework and the 
12th National Economic and Social Development Plan (2017-2021), 
which is aimed to enhance the country’s logistics system to become 
the regional hub for trade, services and investment, the details were 
as follow;

The First Strategic, development of value-added in supply chain.
• Strategy 1 Improve the standard of logistics and supply chain 

management in agricultural and manufacturing sectors.
• Strategy 2 Connect trade to e-commerce system.
• Strategy 3 Strengthen the potential of logistics service providers 

(LSP) to become more competitive.

The Second Strategic, infrastructure development for facilitation.
• Strategy 1 Develop infrastructure for transportation and logistics 

network along the strategic routes to connect with sub-regional 
and trade gateways.

• Strategy 2 Completely develop NSW system.
• Strategy 3 Develop logistics procedures in e- commerce system.
• Strategy 4 Urgently solve international trade problems.

The Third Strategic, development of logistics supporting factors.
• Strategy 1 Develop logistics professional standard.
• Strategy 2 Develop logistics personnel to meet with interna-

tional standard.
• Strategy 3 Conduct research and development on logistics 

innovation and technology.
• Strategy 4 Evaluate and follow-up international cooperation 

agreements and develop into data base to assess the country’s 
logistics development.

 However, according to the 3rd Thailand Logistics Development 
Plan (2017-2021), some strategic plans are related to trade promotion 
and Thailand’s export, the Thai National Shippers’ Council, prepared 
the strategic recommendations as follow;

The First Strategic, development for value added supply chain.

 Strategy 1 Development of logistics and supply chain manage-
ment in agricultural and manufacturing sectors as at present logistics 
management in agricultural sector has been slightly developed. 
Therefore, the government should urgently develop this sector to 
support agriculturist to have knowledge and skill in using technology 
to replace labor. Besides, it will help develop Thailand’s logistics 
to meet with Thailand’s 4.0 policy.

    The Second Strategic, development of infrastructure  
includes the development of facilities in various areas, the 
development of transportation mode includes sea, land, air and 
rail transportation etc.

 Strategy 4, urgently solving international trade problems, 
today, Thailand’s major trade partners counter with economic 
contraction, Thailand has to depend more upon trading with 
neighboring countries. Cross border trade plays important role, 
however, it is found that there are still a lot of problems to be 
solved such as the inconsistent of customs procedures of both 
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ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนด้านโลจิสติกส์

 กลยุทธ์ 3 วิจัย และพัฒน�นวัตกรรมและเทคโนโลยีด้�นโลจิสติกส์ ซึ่ง
ภ�ครัฐ ควรให้คว�มสำ�คัญกับก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ผ่�นระบบเครือข่�ย 
อิเล็คทรอนิกส์ (E-Platform) และก�รนำ�ระบบ ดิจิตอลเข้�ม�สนับสนุนก�รค้� 
และก�รส่งออก ระหว่�งประเทศให้ม�กยิ่งขึ้นเพื่อช่วยเพิ่มคว�มสะดวกรวดเร็ว  
ลดขั้นตอนในก�รดำ�เนินง�น และเพิ่มประสิทธิภ�พในก�รบริห�รง�นด้�นโลจิสติกส์  
ให้กับผู้ประกอบก�รไทย นอกจ�กนี้ประเด็นที่สำ�คัญ ในก�รพัฒน�โลจิสติกส์คือ 
ก�รพัฒน�ฐ�นข้อมูล ซึ่งภ�ยใต้ กลยุทธ์ 4 ประเมิน/ติดต�มข้อตกลงคว�มร่วมมือ 
ระหว่�งประเทศและพัฒน�ฐ�นข้อมูล เพื่อประเมินผลก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์
ของประเทศ นั้นพบว่�ข้อมูลที่สำ�คัญ และจำ�เป็นเพื่อใช้ประโยชน์ในก�รกำ�หนด 
นโยบ�ยด้�นโลจิสติกส์ของไทยนั้น ยังมีก�รเก็บข้อมูลกระจัดกระจ�ย และไม่ม ี
ก�รบูรณ�ก�รข้อมูลต่�งๆ ร่วมกัน ซึ่งห�กมีก�รจัดเก็บข้อมูล (Big Data) ม�ใช้
บูรณ�ก�รรวบรวมข้อมูลเพื่อยกระดับก�รทำ�ง�นและขับเคลื่อนเศรษฐกิจไทย
ในทุกระดับอย่�งเป็นรูปธรรม ตั้งแต่ก�รสร้�งกำ�ลังซื้อให้กับประช�ชนในระดับ
ฐ�นร�ก ก�รสร้�งโอก�สในก�รประกอบอ�ชีพร�ยพื้นที่ให้กับประช�ชนก�รพัฒน� 
ผู้ประกอบก�ร SMEs ผ่�นก�รฝึกอบรมที่เหม�ะสม สอดคล้องกับระดับคว�ม 
ส�ม�รถของผู้ประกอบก�รแต่ละร�ยอย่�งเป็นระบบ เพื่อนำ�ไปใช้ในก�รพัฒน�
ธุรกิจ รองรับเศรษฐกิจ 4.0 ตลอดจนก�รยกระดับธุรกิจสู่ก�รค้�ระหว่�งประเทศ 
เป็นต้น

 ดังนั้นกล่�วได้ว่� แนวท�งก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ของไทย เพื่อก้�วสู ่
ก�รเป็นศูนย์กล�งก�รค้� ก�รบริก�รและก�รลงทุนในภูมิภ�ค นั้น มีข้อเสนอ 
แนะแผนยุทธศ�สตร์ก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ในระยะต่อ
ไป ร�ยละเอียด ดังนี้

• เน้นก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ที่เข้�กับคว�มต้องก�รในยุคปัจจุบันและอน�คต  
เช่น E-commerce, Last Mile Delivery, Drone รวมทั้งกฎหม�ยที ่
ควบคุม โดยรูปแบบก�รนำ�เข้�-ส่งออกจะเปลี่ยนเป็น E-Platform ม�กขึ้น  
ผู้ประกอบก�รส�ม�รถลดเวล�และต้นทุน เป็นต้น

• แผนโลจิสติกส์ฯ ควรเพิ่มโลจิสติกส์เพื่อก�รค้�ระหว่�งประเทศ (International  
Trade Logistics) โดยเฉพ�ะช�ยแดน (Cross Border Logistics) และ 
ก�รนำ�เข้�เนื่องจ�กส่วนหนึ่งนำ�ม�ผลิตเพื่อส่งออก (Trade) ในตล�ดใหม่ๆ 
เพื่อจะรองรับก�รขย�ยตัวของก�รค้�ระหว่�งประเทศ

• ส่งเสริมก�รสร้�งระบบจัดเก็บข้อมูล (Big Data) ม�ใช้บูรณ�ก�รรวบรวม
ข้อมูลเพื่อยกระดับก�รค้�ระหว่�งประเทศ และเพิ่มขีดคว�มส�ม�รถใน 
ก�รแข่งขันกับตล�ดอ�เซียนและตล�ดโลก ซึ่งจะส่งผลถึงสถ�นะก�รแข่งขัน
ทุกด้�นของประเทศในสังคม และคว�มเป็นอยู่ของประช�กรไทยในอน�คต

 อย่�งไรก็ต�ม แม้รัฐบ�ลจะให้คว�มสำ�คัญต่อยุทธศ�สตร์แผนพัฒน�ระบบ 
โลจิสติกส์ของไทย ในก�รพัฒน�โครงสร้�งพื้นฐ�น ที่ถือเป็นร�กฐ�นสำ�คัญในก�ร 
ขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ แต่ห�กยังไม่ส�ม�รถพัฒน�รูปแบบก�รขนส่งได้
ตรงเป้�ประสงค์ ก�รยกระดับระบบโลจิสติกส์ของประเทศไปสู่ก�รเป็นศูนย์กล�ง 
ท�งก�รค้� ก�รบริก�ร และก�รลงทุนในภูมิภ�ค อ�จจะเป็นเรื่องย�กที่จะถึงฝัน

Port Community System: PCS
 สืบเนื่องจ�กก�รท่�เรือแห่งประเทศไทยได้ดำ�เนินโครงก�รพัฒน� 
ก�รเชื่อมโยง Data Logistics Chain ด้วยระบบ Port Community System: 
PCS โดยมีก�รนำ�เทคโนโลยีดิจิทัลม�บริห�รจัดก�รข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับหน่วยง�น 
ด้�นก�รขนส่งท�งน้ำ�ทั้งภ�ครัฐและเอกชน เพื่อทำ�หน้�ที่เป็นศูนย์กล�ง 
ก�รเชื่อมโยงข้อมูล (Data Hub) ในกิจกรรมโลจิสติกส์และก�รขนส่งสินค้�ท�ง
น้ำ�ของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งระบบ ซึ่งก�รดำ�เนินก�รดังกล่�วสอดคล้องกับแผน 
ยุทธศ�สตร์ก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2560– 
2564) ในยุทธศ�สตร์ที่ 2 ที่มุ่งเน้นก�รพัฒน�โครงสร้�งพื้นฐ�นและสิ่งอำ�นวย 
คว�มสะดวก ด้วยก�รพัฒน�กระบวนก�รโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์  
เพื่อสร้�งขีดคว�มส�ม�รถในก�รแข่งขันด้�นโลจิสติกส์ โดยระบบ PCS เป็น 
อิเล็กทรอนิกส์แพลตฟอร์มที่จะส�ม�รถเชื่อมโยงข้อมูลระหว่�งภ�คธุรกิจกับ 
ภ�ครัฐ (B2G) และภ�คธุรกิจกับภ�คธุรกิจ (B2B) รวมถึงก�รเชื่อมโยง 
ข้อมูลกับระบบ National Single Window (NSW) ในลักษณะของ E-Logistics  
Platform ที่เป็นม�ตรฐ�นส�กล และทุกหน่วยง�นที่อยู่ต่�งระบบส�ม�รถ 
เชื่อมโยงข้อมูลได้อัตโนมัติแบบไร้รอยต่อ ช่วยลดต้นทุน ระยะเวล�และค่�ใช้จ่�ย 
ของผู้ประกอบก�รในทุกข้ันตอนของก�รดำ�เนินง�น รวมท้ังกระบวนก�รต่�งๆ ในก�ร 
นำ�เข้�และส่งออก

Thailand and the neighboring countries, the delay in co-checking 
cargo, the connection of transportation routes between each other. 
These problems are obstacles of cross border trade and they lead 
to higher cost for the Thai entrepreneur. If the problems are solved, 
it will certainly help reduce cost and increase competitiveness of 
the Thai entrepreneur.

The Third Strategic, development of logistics supporting factors.

 Strategy 3. Conduct research, and development on innovation 
and technology in logistics, the public sector should give priority to 
logistics development through electronics platform (E- Platform). 
Besides, digital system should be introduced to support international  
trade and export to increase convenience and speed, to reduce 
working processes and to increase competitiveness of the Thai  
entrepreneur. Moreover, the important issue in logistics development  
is to develop data base which is under Strategy 4. Evaluate and  
follow-up international cooperation agreements to develop into data 
base for assessing Thailand’s logistics development. It is found that 
the important and necessary data which can be used to devise 
the country’s logistics policy are collected sporadically, there is no 
data integration. If those data are developed into Big Data, it can be 
used for working improvement and for driving Thailand’s economy 
in concrete manner starting from building up buying power of the 
grass-root people, creating opportunity for people’s occupation by 
area, developing SMEs to have appropriate training in line with their 
capability in a systematical manner. Most importantly, the data will 
be used in business development to support 4.0 economy and to 
upgrade business to become international trade, etc.

 It can be said that in order to move forward to become the 
regional hub on trade, services and investment, Thailand’s logistics  
development plan in the next phase should focus on the following 
details;

• Emphasis should be given to logistics system which is in line 
with the present and future need such as E-Commerce, Last 
Mile Delivery, Drone, as well as controlling regulations. More 
import and export will be carried out on E-Platform and the 
entrepreneur will be able to reduce cost and time.

• Logistics Plan should include International Trade Logistics 
especially Cross Border Logistics and  import, part of which 
will be manufactured and further export to the new market 
to support the expansion of international trade.

• Promote the setting up of Big Data system for data integration 
to enhance international trade and increase competitiveness 
in ASEAN and global markets. This will affect the overall com-
petitiveness of the country includes society and the way of 
living of the Thai people in the future.

 However, though the government has given priority to Thailand’s 
Logistics Development Plan, infrastructure development is considered  
an important  foundation to drive the country’s economy, if  
transportation modes are not developed as expected, the dream  to 
become the regional hub on trade, services and investment will be 
too difficult to come true.

Port Community System: PCS
 Since the Port Authority of Thailand has developed Data  
Logistics Chain through Port Community System: PCS by using digital  
technology to manage the data that are related to all marine  
transportation agencies both public and private sectors. Data Logistics  
Chain serves as Data Hub of logistics and marine transportation  
activities of all parties concerned. This work is in line with the 3rd  
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แนวทางการขับเคลื่อน PCS ของไทย

ภาครัฐ
1. กำ�หนดนโยบ�ยและแผนพัฒน�ระบบ PCS ที่เป็นรูปธรรม และมีหน่วยง�น 

ที่รับผิดชอบในก�รขับเคลื่อนโดยตรง
2. ปรับปรุงแก้ไขกฎระเบียบข้อบังคับต่�งๆ ให้สอดคล้องและเหม�ะกับก�ร

ทำ�ธุรกรรมท�งอิเล็กทรอนิกส์
3. เป็นผู้นำ�ในก�รประช�สัมพันธ์ สร้�งคว�มเข้�ใจ และก�รรับรู้ เพื่อผลักดัน 

ให้ทุกภ�คส่วนได้มีส่วนร่วม
4. เป็นตัวกล�งในก�รประส�นง�นและเชื่อมโยงหน่วยง�นต่�งๆ ที่เกี่ยวข้อง
5. ให้คว�มช่วยเหลือด้�นแหล่งเงินทุน ในกรณีที่เอกชนต้องก�รพัฒน� 

ศักยภ�พด้�นดิจิทัลเพื่อเตรียมคว�มพร้อม
6. ผลักดันก�รจัดตั้งองค์กรสำ�หรับก�รพัฒน�และบริห�รจัดก�ร PCS ในประเทศ
7. เสริมสร้�งทักษะ และเตรียมคว�มพร้อมของบุคล�กรที่จำ�เป็น

ภาคเอกชน
1. สร้�งคว�มเข้�ใจ และก�รรับรู้ร่วมกันในชุมชน (เข้�ใจถึงประโยชน์ของ PCS)
2. สม�คม / สม�พันธ์ / ชมรม: ร่วมประช�สัมพันธ์ /สร้�งคว�มเข้�ใจและ 

ผลักดันก�รมีส่วนร่วมของสม�ชิก
3. ปรับปรุงกระบวนก�รทำ�ง�นเข้�สู่ม�ตรฐ�นเดียวกัน ในชุมชนหนึ่งๆ หรือ

ในรูปแบบของธุรกิจเดียวกัน
4. ให้คว�มร่วมมือในก�รแชร์ปัญห� ประสบก�รณ์และข้อเสนอแนะ
5. ให้คว�มร่วมมือในก�รแชร์ข้อมูลให้แก่ชุมชนผ่�นระบบ PCS
6. เข้�ร่วมในก�รจัดตั้งองค์กร / หน่วยง�นกำ�กับดูแล PCS
7. สนับสนุนด้�นต่�งๆ เช่น บุคล�กร ก�รเงินต�มคว�มเหม�ะสม ในก�รนำ�

พ�ให้ระบบ PCS เดินหน้�ต่อไป

 สำ�หรับคว�มคืบหน้�โครงก�รฯ จะมีก�รทำ�ระบบจำ�ลองเพื่อทดสอบต�ม
กระบวนก�รที่ออกแบบโดยบริษัทที่ปรึกษ�ฯ ค�ดว่�จะแล้วเสร็จประม�ณเดือน
มกร�คม 2563 และจะดำ�เนินก�รจัดจ้�งผู้ดำ�เนินก�รพัฒน�ระบบ PCS ต่อไป

ประโยชน์ของระบบ PCS ต่อการพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศไทย

 ในปัจจุบันพบปัญห�หล�ยประก�รในก�รขนส่งสินค้�ท�งทะเลระหว่�ง 
ประเทศ ทั้งเรื่องของปัญห�ก�รเรียกเก็บค่�ใช้จ่�ยส่วนเพิ่ม ปัญห�เรื่อง 
คว�มแออัด และระบบบริห�รจัดก�รภ�ยในท่�เรือ ซึ่งส่งผลต่อประสิทธิภ�พ 
ในก�รจัดก�รด้�นโลจิสติกส์ และส่งผลต่อต้นทุนของผู้ประกอบก�ร ทั้งนี้ 
ห�กมีระบบ PCS เข้�ม�เป็นตัวกล�งในก�รเชื่อมโยงข้อมูลระหว่�งหน่วยง�น 
จะเป็นก�รอำ�นวยคว�มสะดวก ช่วยให้เกิดประสิทธิภ�พในก�รจัดก�รด้�นโลจิสติกส ์
ม�กยิ่งขึ้น และส�ม�รถช่วยแก้ไขปัญห�ที่เกิดขึ้น ดังตัวอย่�ง

• แก้ปัญห�ก�รถูกเรียกเก็บค่� VGM Fee ซึ่งเป็นค่�บริก�รสำ�หรับ 
ก�รส่งข้อมูลน้ำ�หนักของตู้สินค้�ให้กับส�ยเรือ ต�มข้อกำ�หนดของ 
อนุสัญญ� SOLAS ทั้งนี้ ปัญห�ของก�รเรียกเก็บค่� VGM ของส�ยเรือ  
และ Forwarder เนื่องจ�กหน่วยง�นทั้งสองไม่ได้มีก�รเชื่อมต่อระบบ  
Software ของตนเองเข้�กับระบบ NSW ซึ่งเป็นช่องท�งที่ผู้ส่งออกใช้กรอก
ข้อมูล VGM ผ่�นท�งระบบใบกำ�กับฯ ซึ่งในก�รรับข้อมูล VGM ของส�ย
เรือ หรือ Forwarder จะต้องผ่�นผู้ให้บริก�ร Gateway ที่ส�ยเรือใช้บริก�ร  
ห�กส�ยเรือส�ม�รถเชื่อมต่อระบบส่งข้อมูล VGM ผ่�น NSW เพื่อให้ม ี
ม�ตรฐ�น และวิธีก�รส่งข้อมูลที่เป็นม�ตรฐ�นเดียวที่ชัดเจน ทำ�ให้ผู้ส่งออก 
ที่ใช้บริก�รส�ม�รถแจ้งข้อมูล VGM ให้กับส�ยเรือโดยตรง นอกจ�กนี้ 
ห�กส�ม�รถเชื่อมโยง NSW ร่วมกับระบบ PCS ของก�รท่�เรือฯ เพื่อให ้
มีระบบที่สมบูรณ์ม�กขึ้นจะช่วยอำ�นวยคว�มสะดวก และลดค่�ใช้จ่�ย 
ให้กับผู้ส่งออกได้ 

• แก้ปัญห�คว�มแออัดภ�ยในท่�เรือ โดยเฉพ�ะที่ท่�เรือกรุงเทพ ซึ่งผู้นำ�เข้� 
ที่ใช้บริก�รผ่�นท่�เรือกรุงเทพ มักถูกส�ยเรือเรียกเก็บค่�คว�มหน�แน่น 
(Port Congestion Surcharge) ซึ่งส�เหตุของปัญห�ดังกล่�วนอกเหนือจ�ก 
เรื่องสภ�พของท่�เรือกรุงเทพ ที่เป็นท่�เรือแม่น้ำ�ซึ่งต้องรอคอยเวล� 
น้ำ�ขึ้น-น้ำ�ลง ปัญห�ส่วนหนึ่งเนื่องม�จ�กก�รบริห�รจัดก�รพื้นที่หลังท่�  
เช่นพื้นที่สำ�หรับจัดว�งตู้สินค้� ก�รจัดลำ�ดับของรถบรรทุกที่เข้�ม�รับ และ
ส่งสินค้� หรือก�รจัดว�งตู้สินค้�ให้เป็นระบบ ดังนั้น ห�กมีระบบ PCS 
เข้�ม�ช่วยในก�รแลกเปลี่ยน และเชื่อมโยงข้อมูลร่วมกัน จะส�ม�รถช่วย
เพิ่มประสิทธิภ�พในก�รบริห�รจัดก�รพื้นที่หลังท่�ให้ดีขึ้น และส�ม�รถ 
ช่วยอำ�นวยคว�มสะดวกในก�รเคลื่อนย้�ยสินค้� ช่วยลดระยะเวล�ใน 
ก�รบริห�รจัดก�รตู้สินค้�ภ�ยในท่�

Thailand Logistics Development Strategic Plan (2017-2021) under  
Strategic 2, which focuses on infrastructure and facility development 
by developing logistics processes in electronics form to increase  
logistics competitiveness. PCS serves as E-Platform that can link 
the data between business and government (B2G) and business to  
business (B2B) as well as link with the data of National Single Window  
(NSW) in form of E-Logistics Platform, which is an international  
standard. All the agencies were in different system can automatically 
link data seamlessly. This has helped reduce cost, time and expenses 
in all procedures including all import and export processes. 

Gudelines for Driving Thailand’s PCS

Public Sector
1. Set up concrete policy and development plan and the direct 

responsible agency to drive the plan.
2. Amend the related regulations to be in line with electronics 

transaction.
3. Serve as the leader in public relations to build up  

understanding and recognition to drive for the participation 
of all parties concerned.

4. Serve as the focal point in coordinating and connecting with 
all the concerned agencies.

5. Assist in arranging for financial source in case that the private 
sector would like to develop their digital potential for their 
readiness.

6. Drive for the setting up of an organization to develop and 
manage PCS in the country.

7. Enhance skill and build up readiness of personnel.

Private Sector
1. Build up understanding and mutual recognition in community. 

(understand the benefit of PCS)
2. Association/confederation/club: help build up understanding 

and drive for member’s participation.
3. Adjust working procedures to be in the same standard within 

community or within the same business. 
4. Provide cooperation in sharing problems, experiences and  

proposals to the community through PCS system.
5. Provide cooperation in sharing data to community through PCS 

system.
6. Take part in the setting up of an organization/agency to monitor 

PCS.
7. Provide support in various areas such as personnel, finance as 

deem appropriate to drive forward PCS system.

As for the progress of the project, simulation system will be built 
up for testing procedures, it is designed by a Consultation company, 
and it is expected to complete around January 2020, after that the 
hiring of PCS system developer will be done.

The Benefit of PCS System towards Thailand’s Logistics 
Development

 Today, several problems in international maritime transportation  
i.e. collection of additional surcharges, congestion problem, and 
port internal management, all of which affect the effectiveness of 
logistics management and the cost of entrepreneurs. If PCS system 
can serve as a media linking data between all concerned agencies, 
it will facilitate all the procedures, build up effectiveness in logistics 
management and solve the mentioned problems, for example,

• Solve the problem of the collection of VGM Fee, which is the 
service fee for sending data on the weight of cargo to liner, 
as according to SOLAS Convention, despite the fact that liner 
and forwarder do not link their software with NSW, which is 
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  นอกจ�กนี้ ในส่วนของท่�เรือแหลมฉบัง ซึ่งประสบปัญห�ดังกล่�ว 
เช่นกัน โดยเฉพ�ะในช่วงท้�ยสัปด�ห์ ซึ่งถือเป็นช่วง Peak มักพบปัญห� 
สภ�พก�รจร�จรที่ติดขัดของรถบรรทุกที่เข้�ม�ขนส่งสินค้�ในแต่ละ  
Terminal ดังนั้น ห�กก�รท่�เรือฯ มีระบบ PCS เข้�ม�ช่วยสนับสนุน 
ในก�รว�งแผนจัด Queuing ของรถบรรทุก และส�ม�รถเชื่อมโยงข้อมูล
กับแต่ละ Terminal ได้ จะส�ม�รถช่วยในก�รว�งแผนก�รจัดก�รตู้ที่จะ 
เข้�ไปยังแต่ละท่�ได้อย่�งมีประสิทธิภ�พ ซึ่งจะช่วยบรรเท�ปัญห�ของ 
สภ�พจร�จร และคว�มแออัดที่เกิดขึ้นได้

• แก้ปัญห�ก�รขนส่งสินค้�ด้วยเรือช�ยฝั่ง ท่� A0 จ�กนโยบ�ยใน 
ก�รส่งเสริมก�รขนส่งสินค้�ช�ยฝั่ง ก�รท่�เรือฯ ได้ดำ�เนินก�รสร้�ง 
ท่�เทียบเรือเฉพ�ะสำ�หรับเรือช�ยฝั่ง ท่� A0 เพื่อรองรับนโยบ�ยของภ�ค
รัฐ และช่วยลดต้นทุนของก�รส่งออก อย่�งไรก็ต�ม พบว่�นอกเหนือจ�ก 
ก�รพัฒน�ปรับปรุงส่ิงอำ�นวยคว�มสะดวกในเร่ืองโครงสร้�งพ้ืนฐ�น  
ก�รท่�เรือต้องพิจ�รณ�ดำ�เนินก�รในเรื่อง ก�รนำ�ระบบเทคโนโลยีเข้�ม�
ช่วย ในก�รบริห�รจัดก�รขนย้�ยตู้สินค้�ที่ใช้บริก�รท่�เทียบเรือช�ยฝั่ง A0  
เพื่อเคลื่อนย้�ยตู้สินค้�ไปยังแต่ละ Terminal  ซึ่งระบบ PCS ที่ก�รท่�เรือฯ 
นำ�ม�ใช้จะส�ม�รถเชื่อมโยงข้อมูลระหว่�งหน่วยง�นต่�งๆ ที่เกี่ยวข้องกับ 
ก�รเคลื่อนย้�ยตู้สินค้� เพื่อมิให้เกิดปัญห�คว�มแออัดในพื้นที่หลังท่� และ
ช่วยให้แต่ละ Terminal ทำ�ง�นได้อย่�งมีประสิทธิภ�พ

การเชื่อมโยงระบบ PCS กับแพลตฟอร์มอื่น 

 ก�รพัฒน�ระบบ PCS ของก�รท่�เรือแห่งประเทศไทย ซึ่งเน้นก�รไหล 
ของข้อมูลสินค้�และตู้สินค้� เน้นระบบก�รบริห�รจัดก�รหน้�ท่�และเกี่ยวข้อง 
กับกิจกรรมโลจิสติกส์ภ�ยในประเทศเป็นหลัก อย่�งไรก็ต�ม ระบบ PCS  
จำ�เป็นต้องมีก�รเชื่อมโยงกับ Trade Platform อื่นๆ ที่ส�ม�รถเชื่อมโยง 
ข้อมูลทั้งภ�ยในประเทศ และระหว่�งประเทศ เช่น NSW, Trade Platform  
TradeLens/Calista และ National Digital Trade Platform: NDTP เป็นต้น 
จะเห็นได้ว่�แพลตฟอร์มอื่นที่พัฒน�ขึ้นม�ทั้งที่เป็นของภ�ครัฐ และเอกชน มี
วัตถุประสงค์ในทิศท�งเดียวกัน คือ เพื่อสร้�งก�รเชื่อมโยงของข้อมูลภ�ยใน 
ระบบให้มีม�ตรฐ�นเดียวกัน ส�ม�รถแลกเปลี่ยนข้อมูลที่จำ�เป็นระหว่�งกัน 
เพื่ออำ�นวยคว�มสะดวกในก�รดำ�เนินก�ร และลดระยะเวล�ในก�รทำ�ง�น 
ตลอดจนลดก�รใช้เอกส�ร และก�รทำ�ง�นที่ซ้ำ�ซ้อน ซึ่งในอน�คตภ�คส่วน 
ที่เกี่ยวข้องมีคว�มมุ่งหวังให้ส�ม�รถดำ�เนินก�รในลักษณะที่เรียกว่� Single  
Submission ส�ม�รถเชื่อมต่อแพลตฟอร์มต่�งๆ เข้�ด้วยกัน มีระบบม�ตรฐ�น 
และมีคว�มปลอดภัยของข้อมูล โดยที่แพลตฟอร์มของเอกชน ไม่ได้มีคว�มทับซ้อน 
กับระบบ PCS แต่อย่�งใด

 โดยสรุปคือ โครงก�ร Port Community System ของก�รท่�เรือ 
แห่งประเทศไทย ถือเป็นก�รพัฒน�กระบวนก�รโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์  
ที่สอดคล้องกับแผนยุทธศ�สตร์ก�รพัฒน�ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับ
ที่ 3 (พ.ศ.2560–2564) ซึ่งช่วยสนับสนุนผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในระบบโลจิสติกส์  
โดยเฉพ�ะอย่�งยิ่งผู้นำ�เข้�-ส่งออก ที่ใช้บริก�รผ่�นท่�เรือจะได้รับก�รอำ�นวย
คว�มสะดวกเรื่องของข้อมูล และลดระยะเวล�ก�รดำ�เนินง�น ตลอดจนต้นทุน 
และที่สำ�คัญประก�รหนึ่ง คือ ส�ม�รถช่วยยกระดับเรื่องของ Ease of Doing 
Business ของประเทศไทยให้พัฒน�ไปในทิศท�งที่ดีขึ้น

Logistics Connectivity

 ทิศท�งก�รพัฒน�คว�มเชื่อมโยงโครงสร้�งพื้นฐ�นสำ�หรับก�รขนส่ง เครือข่�ย 
โลจิสติกส์ในเส้นท�งยุทธศ�สตร์ เพื่อประโยชน์ในก�รเลือกรูปแบบก�รขนส่ง ก�ร
ว�งแผนก�รจัดก�รธุรกิจ จำ�เป็นต้องมีบูรณ�ก�รอย่�งไร้รอยต่อ (Seamless) โดย
เฉพ�ะก�รเชื่อมโยง ก�รขนส่งท�งบก ก�รขนส่งท�งน้ำ� และก�รขนส่งท�งร�ง 
ห�กมองถึงทิศท�งก�รค้�ระหว่�งประเทศในปัจจุบัน สิ่งจำ�เป็นที่ต้องพิจ�รณ�คือ  
ก�รพัฒน�ด้�นโครงสร้�งพื้นฐ�นที่ช่วยให้ก�รขนส่งมีประสิทธิภ�พ ส�ม�รถ 
ลดต้นทุนเพิ่มขีดคว�มส�ม�รถท�งด้�นก�รแข่งขันให้กับผู้ประกอบก�รไทย  
รวมถึงแนวโน้มห�กก�รค้�ขย�ยตัวขึ้น ก�รรวมตัวของส�ยเรือที่ทำ�ให้เรือ 
มีขน�ดใหญ่ขึ้น และปริม�ณสินค้�ม�กขึ้น ศักยภ�พในก�รรองรับปริม�ณตู้
สินค้�ในโครงสร้�งพื้นฐ�นที่มีอยู่ในปัจจุบันจะทำ�อย่�งไรให้มีประสิทธิภ�พ และ
ช่วยลดปัญห�คว�มแออัด (Congestion) ของท่�เรือแหลมฉบัง ซึ่งในอน�คต 
ท่�เรือแหลมฉบังเฟสที่ 3 ที่จะประม�ณก�รมีตู้สินค้�จำ�นวน 18.1 ล้�น TEUs   
จึงเป็นที่ม�ของคว�มต้องก�รในก�รเชื่อมโยงก�รขนส่งทั้งท�งบก ท�งน้ำ� และ
ท�งร�ง ขึ้น และได้มีก�รดำ�เนินโครงก�รสถ�นีขนส่งสินค้�ทั่วประเทศ  Sin-
gle Rail Transfer Operator : SRTO รวมถึงก�รขนส่งช�ยฝั่ง (Coastal 
Ship) และก�รเพิ่มจุดรวบรวมสินค้�ท�งร�ง Dry Port ICD และ CY เพื่อเป็น 

the channel where importer and exporter key in VGM data 
through Cargo manifest system which liner and forwarder can 
have these data through the gateway used by them. If liner 
can link VGM through NSW to build up data standard and data 
transmission system to be in the same standard, exporter can 
transmit VGM data to liner directly. Besides, if the NSW can 
link with PAT’s PCS to make it more complete, it will facilitate 
export procedures and reduce cost of exporter.

• Tackle the Port Congestion Problem, especially in Bangkok 
Port where importer who uses the service of this port, are 
often imposed with Port Congestion Surcharge. Apart from 
the condition of Bangkok Port which is the river port that  
depends upon tide time, the real causes of the problem are 
the management in the hinter area of the port, such as the 
area for container stacking, management of queuing truck which 
come for unloading and picking up cargo, or placing containers 
systematically. If the PCS system can help in exchanging and 
linking data, it will help improve management in the hinter 
area of the port, facilitate the movement of cargo and reducing 
container management time in the port.

  Laem Chabang Port also encounters the same problem  
especially during the end of the week which is the peak 
period, there is traffic congestion of trucks which come for 
container transportation in each terminal. If the port has PCS 
system to support truck queuing management system and link 
data between each terminal, it will help manage container  
movement to each terminal more effectively which will ease 
the traffic problem and the congestion.

• Solving Cargo Transportation Problem by Using Coastal Ship of 
Termianl AO, according to the policy to promote coastal cargo  
transportation, PAT has built special wharf for coastal ship or 
Termianl AO to support the government’s policy and to help 
reduce the cost of export. However, apart from developing  
infrastructure facility, PAT should introduce technology system 
to manage the movement of containers in Termianl AO to 
each terminal. PCS system used by PAT can link data between 
the concerned agencies in containers movement to prevent  
congestion in the hinter area of the port and help each terminal 
to operate effectively.

The Linkage of PCS System and Other Platforms

 The development of PCS system by PAT, which focuses on the 
flow of cargo data and containers, and the management at the port 
area which mainly involves domestic logistics. However, PCS system 
needs to link with other Trade Platforms which can link with internal 
and international data platform such as NSW, Trade Platform, TradeLens  
/Calista, and National Digital Trade Platform: NDTP, etc. It can be seen 
that other platforms developed by both public and private sectors 
share common direction which is to build up the linkage of data 
in the system to be in the same standard, to enable to exchange 
data between each other, to facilitate the operation and to reduce 
working time and to reduce working papers and red tape. In the 
future, the parties concerned who would like to operate on Single 
Submission to link with other platforms, with standard and safety of 
data, and the platform of the private sector does not duplicate with 
PCS system. In conclusion, PAT’s Port Community System Project is 
considered as logistics procedures development in electronics form 
which is in line with the 3rd Thailand Logistics Development Strategic 
Plan (2017-2021). It will help support all parties concerned in logistics 
especially importer and exporter who use port services will receive 
more convenient services on data and reduce time and cost. Most 
importantly, it will enhance Thailand’s competitiveness on “Ease in 
Doing Business” to be in a better position.

FACILITIES

International Feeder 

• Quick 30-minute Truck Turn-around Time

• Auto Matching System via National Single Window (NSW)

• e-Booking and e-Tracking Services

• On-site Container Inspection System (X-Ray Machine)  
 from Thai Customs

• Covering142,400 sqm.

• 1 Berth of International use with LOA. 190 m.

• 2 Berth of Coastal barge with LOA. 170 m.

• 3 Gantry Crane plus 1 Mobile Crane

• 2 Fixed crane for Coastal Use

• Full Material Handling Equipment

• 300 Reefer Plugs Stations

• 9 Gate In & 6 Gate Out

• X-ray Station with NSW Matching  
 with Thai Customs

• Open and Operational 24/7

Free Zone

Coastal Barge

Warehouse Rental

Conventional Terminal

Reefer Yard

Stuffing & Unstuffing 

BTS Trucking In-house Customs

BCDS’ Depot

INTEGRATED SERVICES

ADVANTAGES 

FEATURED CLIENTS

SAHATHAI TERMINAL PUBLIC COMPANY LIMITED
51/1 Moo 3, Poochaosamingprai Road, Tambon Bangyaprak Prapradang, Samut Prakarn 10310 Thailand

 HOTLINE:   +66 (0) 8 1173 9445,  +66 (0) 9 4662 6942,  +66 (0) 8 3940 7912

  @sahathai     www.facebook.com/sahathaiterminal/     @sahathaiterminal     www.sahathaiterminal.com
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ส่วนช่วยให้ท่�เรือแหลมฉบังส�ม�รถรองรับต่อปริม�ณสินค้� และก�รเติบโต 
ของก�รค้�ระหว่�งประเทศที่มีแนวโน้มเพิ่มม�กขึ้นอย่�งต่อเนื่องในอน�คต

 สถานีขนส่งสินค้า (Truck Terminal) หม�ยถึง สถ�นีให้บริก�รรวบรวม 
สินค้�จ�กแหล่งผลิตต่�งๆ เพื่อส่งต่อไปยังประตูก�รค้� หรือทำ�หน้�ที่กระจ�ย 
สินค้�ที่ม�จ�กประตูก�รค้�ไปยังแหล่งบริโภคต�มภูมิภ�คต่�งๆ ปัจจุบัน 
กรมก�รขนส่งท�งบกมีสถ�นีขนส่งสินค้�ช�นเมืองกรุงเทพมห�นครและ 
ปริมณฑล 3 แห่งได้แก่ สถ�นีขนส่งสินค้�พุทธมณฑล คลองหลวง และร่มเกล้�  
เปิดให้บริก�รตั้งแต่ พ.ศ. 2543 และมีแผนในก�รขย�ยสถ�นีขนส่งสินค้� 
ทั่วประเทศ 22 แห่ง เพื่อรองรับสินค้�ทั่วประเทศ ทั้งบริเวณช�ยแดน และในเมือง
หลัก (ซึ่งจะอยู่บริเวณรอบนอกเมืองลดปัญห�จร�จรกระทบพื้นที่เมือง)  พื้นที่
แรกที่มีก�รก่อสร้�งที่ อ.เชียงของ จ.เชียงร�ย มีพื้นที่ 300 ไร่ และ จ.นครพนม 
ทั้ง 2 โดยก่อก�รสร้�งติดบริเวณช�ยแดน องค์ประกอบหลัก ล�นเปลี่ยนถ่�ย 
และขนถ่�ยอุปกรณ์ยกขนสินค้�และตู้สินค้� พื้นที่รองรับกิจกรรม และพิธีก�ร 
ท�งศุลก�กร ซึ่งสถ�นีขนส่งสินค้�จะเชื่อมโยงกับก�รขนส่งระบบร�ง รองรับ 
ก�รเปลี่ยนหัวล�ก-ห�งพ่วง ระหว่�ง รถบรรทุกไทยกับรถบรรทุกจ�กต่�งประเทศ 
(Transshipment) และสนับสนุนก�รขนส่งต่อเนื่องหล�ยรูปแบบ (Intermodal  
Transportation) รองรับกิจกรรมศุลก�กร และก�รตรวจปล่อยสินค้�และมี
พื้นที่ตั้งสำ�หรับ CIQ แบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว และมีก�รจัดตั้งพื้นที่ตรวจปล่อย 
ร่วมระหว่�ง 2 ประเทศ (Common Control Area : CCA) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่ง 
ต�มแผนแม่บทก�รพัฒน�สถ�นีขนส่งสินค้�นอกจ�กนี้ ยังมีโครงก�รพัฒน� 
สถ�นีขนส่งสินค้�ภูมิภ�คเพื่อเพิ่มประสิทธิภ�พก�รขนส่งสินค้�ท�งถนน ต�ม 
ยุทธศ�สตร์ก�รพัฒน�โครงสร้�งพื้นฐ�นด้�นคมน�คมขนส่งของไทย (พ.ศ. 
2558-2565) เพื่อเป็นก�รพัฒน�โครงข่�ยด้�นก�รขนส่งสินค้�ที่ส�ม�รถลด
ต้นทุนด้�นก�รขนส่ง พร้อมทั้งเป็นศูนย์รวบรวมและกระจ�ยสินค้� ที่จะช่วย
เพิ่มประสิทธิภ�พในก�รขนส่งได้อย่�งครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ โดยกรมก�ร 
ขนส่งท�งบกได้รับก�รจัดสรรงบประม�ณประจำ�ปี พ.ศ. 2558 เพื่อดำ�เนินก�ร 
ศึกษ�คว�มเป็นไปได้และรูปแบบ บริห�รจัดก�รสถ�นีขนส่งสินค้�ภูมิภ�ค  
19 แห่งทั่วประเทศ ได้แก่ สถ�นีขนส่งสินค้�จังหวัดช�ยแดน 11 แห่ง คือ จังหวัด
นครพนม หนองค�ย สงขล� มุกด�ห�ร ต�ก สระแก้ว ตร�ด เชียงร�ย (2 แห่ง) 
ก�ญจนบุรี นร�ธิว�ส และสถ�นีขนส่งสินค้�เมืองหลัก 8 แห่งคือ จังหวัดขอนแก่น 
นครสวรรค์ สุร�ษฎร์ธ�นี อุบลร�ชธ�นี เชียงใหม่ นครร�ชสีม� พิษณุโลก ปร�จีนบุรี 
ทั้งนี้ ผลก�รศึกษคว�มเป็นไปได้ และรูปแบบบริห�รจัดก�รสถ�นีขนส่งสินค้�ภูมิภ�ค  
ได้ระบุว่� ก�รพัฒน�โครงก�รสถ�นีขนส่งสินค้�ภูมิภ�ค ควรเป็นก�รร่วมลงทุน 
ระหว่�งภ�ครัฐและภ�คเอกชน โดยภ�ครัฐเป็นผู้เวนคืนที่ดิน ลงทุนสิ่งก่อสร้�ง 
ภ�ยในสถ�นีขนส่งสินค้� และเปิดโอก�สให้เอกชนเข้�ร่วมลงทุนในก�รพัฒน�
สถ�นีขนส่งสินค้�ภูมิภ�ค ทั้ง 19 แห่ง ให้ภ�คเอกชนเป็นผู้ได้รับสัมปท�นและ
บริห�รจัดก�รสถ�นีขนส่งสินค้� ต�มพระร�ชบัญญัติก�รให้เอกชนร่วมลงทุน 
ในกิจก�รของรัฐ พ.ศ. 2556

 การท่าเรือแห่งประเทศไทย ให้คว�มสำ�คัญกับก�รทำ�ให้ส�ธ�รณูปโภค 
ส�ม�รถรองรับก�รเติบโตท�งเศรษฐกิจ จะช่วยลดปัญห�คว�มแออัด ก�รท่�เรือฯ  
มีก�รพัฒน�ในหล�ยโครงก�ร เช่น ขย�ยช่องท�งก�รจร�จรและประตูท�งเข้� 
ท่�เรือ โครงก�ร SRTO ได้มีก�รก่อสร้�งย่�นรถไฟในเขตท่�เรือแหลมฉบัง 
เพื่อรองรับตู้สินค้�จำ�นวน 2 ล้�น TEUs ต่อปี ซึ่งปัจจุบันดำ�เนินก�รแล้วเสร็จ 
และเริ่มให้บริก�รตั้งแต่วันที่ 14 กันย�ยน 2561 ท่�เรือช�ยฝั่งที่ได้ดำ�เนินก�ร 
สร้�งแล้วเสร็จ อยู่ระหว่�งก�รห�ผู้ประกอบก�ร ส�ม�รถรองรับตู้สินค้� 
300,000 TEUs ต่อปี โดยท่�เรือแหลมฉบังว�งเป้�หม�ยให้มีก�รขนส่ง 
ท�งร�ง 30% และท�งเรือช�ยฝั่ง 10%  สำ�หรับก�รขย�ยพื้นที่ส่วนแหลมฉบัง 
เฟสที่ 3 อยู่ระหว่�งก�รออกแบบ และเสนอคณะรัฐมนตรีอนุมัติ เพื่อให ้
เอกชนเข้�ม�ลงทุน ค�ดว่�จะเปิดบริก�รได้ในระยะเวล� 4-5 ปีข้�งหน้� และ
สำ�หรับพื้นที่แหลมฉบังเฟสที่ 3 นี้ ได้มีก�รกำ�หนด Service Level Agreement 
สำ�หรับผู้รับสัมปท�น ในก�รดูแลก�รให้บริก�ร รวมถึงระยะเวล�ในก�รดำ�เนิน
ง�น ลดระยะเวล�รอคอยรถบรรทุก และคว�มแออัดในพื้นที่ท่�เรือแหลมฉบัง ซึ่ง
ปัจจุบันมีรถบรรทุกผ่�นเข้� ออก ท่�เรือแหลมฉบังถึงวันละ 8,000-10,000 คัน

 การรถไฟแห่งประเทศไทย มีก�รปรับปรุงด้�นคุณภ�พบริก�ร จ�กก�รที่
ภ�ครัฐมีนโยบ�ยให้พัฒน�รถไฟท�งคู่ ก�รปรับปรุงโครงสร้�งพื้นฐ�นระบบร�ง 
โดยในปี 64 และ 65 จะมีเส้นท�งรถไฟเพิ่มขึ้นทั่วทั้งประเทศ เส้นท�งส�ยเหนือ 
700 กม. ส�ยใต้ 1,000 กม. ส�ยอีส�น 450 กม. เป็นต้น และสนับสนุนให้เกิด
ก�ร Shift Mode เพื่อลดต้นทุนโลจิสติกส์ในภ�พรวม สัดส่วนก�รขนส่งภ�พรวม 
สำ�หรับก�รขนส่งท�งร�งจะเปลี่ยนเป็นมุ่งขนส่งสินค้� 60% และขนส่งผู้โดยส�ร 
40%  ก�รพัฒน�จุดเปลียนถ่�ยสินค้� CY ทั่วประเทศ รวมถึงจุดเชื่อมต่อเช่น 
ICD แห่งที่ 2 ก�รเชื่อมต่อระบบกับ Truck Terminal ให้อยู่ในจุดร่วมเดียวกัน 

Logistics Connectivity

 The direction of connectivity development of infrastructure for 
transportation and logistics network on strategic routes for the sake 
of the selection of transportation mode, and business management  
planning require seamless integration especially the connectivity of 
land, sea and rail transportation. If considering the present international  
trade direction, it is necessary to consider the development of  
infrastructure which will increase effectiveness of transportation,  
increase competitiveness of the Thai entrepreneur as well as the 
future trend of trade expansion. The grouping of liner which enlarge 
their fleet and their capacity to load more container, how to increase 
the current potential in handling container to help reduce congestion 
problem in Laem Chabang Port. In the future, the 3rd Phase of Laem 
Chabang Port Development Plan will have the potential to handle 
18.1 million TEUs, it is necessary to link all transportation modes, 
land, sea and rail. Currently, Single Rail Transfer Operator: SRTO and 
Coastal Ship service has been operated throughout the country as 
well as the operation of Dry Port, ICD and CY to help Laem Chabang 
Port to handle more volume of cargo and to support the growing of 
international trade in the future.

 Truck Terminal serves as service station in collecting cargo from 
various manufacturers to further transfer to trade gates or serves as 
distribution center from trade gates to consumption areas in various 
regions., Currently, the Department of Land Transportation manages 
3 Truck Terminals in Bangkok and its vicinity i.e. Budhamondhon Truck 
Terminal, Klong Luang Truck Terminal and Rom Kloa Truck Terminal, 
all of them opened since 2000. The Department plans to expand 22 
more Truck Terminals throughout the country to support the cargo 
transportation country-wide both in the border area and the main 
town (which is located around town to reduce traffic in town). The 
first construction area is 300 rai of area at Chiang Kong District, Chiang 
Rai Province, and in  Nakon- Phanom Province. The construction will 
be made adjacent to the borders, the main composition comprises 
the yard for transferring and uploading cargo, handling equipment 
and container handling equipment, the area for organizing activities 
and customs procedures. The terminal will link with rail transportation 
to support the change of tractor and trailer between Thai trucks and 
foreign trucks and to support intermodal transportation, to support 
customs activities and cargo controlling, the area  for completing CIQ 
at one point, and  the area for common controlling : CCA between 
the 2 countries. This is a part of the Master Plan on the Development  
of Truck Terminal. Moreover, there is the Project to Develop Truck 
Terminal in the Regional Area to Increase Effectiveness in Land  
Transportation, as according to Thailand’s Infrastructure Develop-
ment Plan (2015-2022) which is aimed to develop transportation 
network which can help in cost reduction and increase effective-
ness in land transportation as well as serve as cargo storage and 
distribution center which can help increase effectiveness in trans-
portation throughout the country. The Department of Land Trans-
portation has allocated its 2015 budget for the feasibility study on 
the model of management system in 17 Truck Terminals throughout 
the country i.e. 11 Terminal Trucks in the border areas which are 
in the following provinces Nakhon Phanom, Nong Khai, Mukdahan,  
Songkhla, Tak, Sa Kaew, Chiang Rai (2 Ares), Chanthaburi, Trad, 
Kanchanaburi, Narathiwat; and 8 Truck Terminals in 8 provinces  
i.e. Khon Kaen, Surat Thani, Nakhon Sawan, Ubon Rachathani, 
Chiang Mai, Nakhon Rachasima, Phitsanulok and Prachin Buri. The  
feasibility study and the study on the management model of regional  
Truck Terminal shows that the Truck Terminal should be public  
-private investment project, with the public sector takes responsibility  
in land expropriation and investment in construction building in the 
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สำ�หรับก�รขนส่งในลักษณะ Multimod-
al ก�รรถไฟฯ มีแผนก�รซื้อรถจักร 50 
คัน เช่�พร้อมซ่อม 50 คัน และแคร่สินค้� 
จำ�นวน 965 คัน เพื่อรองรับอน�คตรถไฟร�งคู่จะ 
แล้วเสร็จ ทั้งในส่วนสินค้�ทั้ง Bulk และ คอนเทนเนอร์  
ก�รพัฒน�ระบบติดต�มก�รเดินรถของก�รรถไฟ  
Tracking สินค้�เชื่อมต่อกับสินค้� ลูกค้� ผู้ให้บริก�ร 
โลจิสติกส์

 การเชื่อมโยงของการขนส่ง ท�งบก ท�งน้ำ� 
และท�งร�งนี้ เพื่อสนับสนุนก�รเป็นศูนย์กล�งด้�น
โลจิสติกส์ของภูมิภ�ค ท่�เรือแหลมฉบังมีปริม�ณตู ้
คอนเทนเนอร์ผ่�นเข้� – ออกท่�เรือเป็นจำ�นวนม�ก  
ซึ่งผลกระทบโดยตรงต่อปริม�ณก�รจร�จรถนน 
โดยรอบท่�เรือแหลมฉบังและถนนโครงข่�ยเชื่อมโยง  
ภ�ครัฐจึงจำ�เป็นต้องพัฒน�โครงข่�ยก�รขนส่งสินค้�ที ่
เชื่อมโยงท่�เรือแหลมฉบัง ประกอบกับนโยบ�ยของ 
ประเทศที่มุ่งเน้นก�รพัฒน�ยกระดับโลจิสติกส์ 
ของประเทศ โดยมุ่งเน้นก�รพัฒน�ระบบก�รขนส่ง 
แบบไร้รอยต่อเชื่อมโยงรูปแบบก�รขนส่ง 
ท�งบก ท�งน้ำ� และท�งร�ง รวมทั้งก�รพัฒน� 
สิ่งอำ�นวยคว�มสะดวกต่�งๆ เชื่อมโยงกับฐ�นผลิต 
ภ�คอุตส�หกรรม ด้วยศักยภ�พของประเทศไทยม ี
คว�มเป็น Gateway ด้วยนโยบ�ยก�รพัฒน�พื้นที่เช่น 
EEC ทำ�ให้มีก�รลงทุนในอุตส�หกรรมเพิ่มขึ้น มีก�ร 
ขย�ยแนวระเบียงเศรษฐกิจม�กขึ้น ส่งผลทำ�ให้ตลอด 
แนวระเบียงเศรษฐกิจมีก�รพัฒน�ม�กขึ้น โครงสร้�ง 
พื้นฐ�นในก�รขนส่งมีก�รพัฒน�ก�รเติบโตอย่�ง 
ต่อเนื่อง ทั้งในส่วนของภ�คกล�งและภ�คตะวันออก 
เฉียงเหนือ ทำ�ให้แนวโน้มปริม�ณสินค้�จะมุ่งสู่แหลมฉบัง 
มีจำ�นวนม�กขึ้น ดังนั้นคว�มชัดของแผนก�รรองรับ
ก�รเติบโตของปริม�ณสินค้�ยังเป็นปัจจัยท�งอ้อมที่
สำ�คัญทำ�ให้เกิดผลกระทบต่อต้นทุนของธุรกิจ ทำ�ให้
นอกจ�กก�รลงทุนภ�ครัฐสำ�หรับโครงข่�ยหลักที่ม ี
ก�รดำ�เนินก�รอย่�งเป็นรูปธรรมในปัจจุบัน ภ�ครัฐ 
ต้องพิจ�รณ�เรื่องก�รเชื่อมต่อท�งก�ยภ�พและ 
เชื่อมโยงระหว่�งหน่วยง�นยังคงเป็นสิ่งที่ต้อง 
ดำ�เนินแก้ไขโดยสะท้อนผ่�นภ�คเอกชน และคนใน 
พื้นที่เพื่อลดผลกระทบต่อพื้นที่และคว�มเป็นอยู ่
ของประช�ชน

terminal, and the public sector may provide opportunity to co-invest and to develop all 
19 regional truck terminals. The private sector will get concession for management regional 
Truck Terminals as according to Private Investments in State Undertakings Act B.E. 2556.

 The Port Authority of Thailand (PAT) always gives priority on developing public utility 
to support economic growth and to solve congestion problem. PAT has prepared several 
development projects such as expanding traffic lane and entrance gate of the port; SRTO 
Project which has built up train area in Laem Chabang Port to support 2 million TEUs 
each year, currently the project was already completed and opened for services since 
September 14, 2018; coastal port was also completed and PAT is in the position of find-
ing private operator, the port can handle 300,000 TEUs per year as Laem Chabang Port  
plans to use rail transportation at 30 percent  and coastal transportation  
at 10 percent; as for the expansion of Laem Chabang Port in the 3rd Phase, it is in the 
process of designing before proposing to the cabinet for approval and for allowing the 
private sector to invest, it is expected that it can be opened for services within the next 4-5 
years.  In the 3rd Phase of Laem Chabang Port, Service Level Agreement will be prepared  
for the private sector who receives concession to take care of services as well as operation 
time, reducing queuing time of trucks, reducing congestion within the port area as currently 
there are about 8,000-10,000 trucks go through the port every day.

 The State Railway of Thailand (SRT) has developed quality of services, and according 
to the government’s policy to develop double tracks rail and to improve rail infrastructure, 
so in 2021 and 2022, more rail routes will be opened throughout the country, among 
these routes, 700 kilometers will be northern route, 1000 kilometers will be southern 
route, and 450 kilometers for north-eastern route. The SRT also supports shift mode to 
reduce logistics cost, for the overall picture, the ratio of rail transportation will be 60 
percent for cargo and 40 percent for passenger. Besides, SRT has developed Container 
Yard (CY) throughout the country and, interchange point such as the 2nd ICD, connecting 
with Truck Terminal will be in the common area for multimodal transportation. SRT also 
plans to buy new 50 locomotives and lease with maintenance 50 locomotives, and 965 
cargo litters to support the double track rail in the future both for bulk and container as 
well as to set up cargo tracking system linking cargo, client and logistics provider.

 The linkage of land, sea and rail transportation to support the country to become the 
regional logistics hub, at present, Laem Chabang Port handles a large volume of container 
throughput which directly affects the traffic around the port area and connected roads, 
it is necessary for the public sector to develop cargo transportation network linking with 
Laem Chabang Port. Moreover, the country has the policy to develop logistics focusing on 
the development of seamless transportation between land, sea and rail modes, and the 
development of facilities linking industrial manufacturing sector as Thailand has potential 
to become gateway. With the area based development policy on EEC, industry investment 
has expanded, economic corridor has been enlarged, transportation infrastructure has 
continually grown both in the central and north-eastern regions leading to the tendency 
that more volume of cargo leads to Laem Chabang Port, therefore, the clearness of the 
plan to support the growing volume of cargo is still an important indirect factor which will 
affect business cost, so apart from the efforts of the public sector in building up the main 
network in concrete manner, the public sector should seriously consider physical linkage 
and linkage among the government agencies by listening to the views of the private sector 
and the local community to reduce impact towards the area and the living condition of 
the people.

Capacity Building
ยกระดับบุคลากรดานโลจิสติกสและซัพพลายเชน

ตรวจประเมินมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก
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สรางความไดเปรียบทางการแขงขัน 
เสริมศักยภาพผูประกอบการ

 - ฝกอบรมครูผูสอนโลจิสติกสและซัพพลายเชน
   สูสากลมาตรฐาน SCM-ITC/UN

ความรวมมือกับหนวยงานตางๆ 
ท้ังระดับประเทศและสากล Circular Economy

Green Logistics
4R : Reduce / Reuse / Recycle / Reverse Logistics 

Collaboration

 - กระทรวงพาณิชย, กระทรวงคมนาคม, กระทรวงศึกษาธิการ,
   กระทรวงเกษตรและสหกรณ, กรมศุลกากร, กรมพัฒนาฝมือแรงงาน,
   สถาบันการศึกษา, TPQI , TSCMP ฯลฯ

Digital Disruption

www.thailog.org

e-mail : mail@thailog.org
Tel. : 02-074-7901 , Fax : 02-074-7902

สอบถามขอมูลเพ่ิมเติมไดท่ี 

Big Data / IOTs & Platform

UPSKILL TO GLOBAL STANDARDSUPSKILL TO GLOBAL STANDARDS

 Research & Development
ผูทรงคุณวุฒิรวมวิพากษงานวิจัย

และมีสวนรวมกับงานวิจัยของทาง สกสว.

www.2bgreen4ever.com

Happy 8
- Happy Workplace 
  องคกรแหงความสุข
- MIO องคกรแหงสติ
- Happy Family ครอบครัวอบอุน
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