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 นับตั้งแต่ก�รเปิดให้บริก�รครั้งแรกในปี 1991 จวบจนปัจจุบัน นับเป็น 
ระยะเวล� 29 ปี ท่ีท่�เรือแหลมฉบังได้ทำ�หน้�ท่ีเป็นเกตเวย์สำ�คัญในก�รนำ�เข้�-ส่งออก 
สินค้�ท�งทะเลระหว่�งประเทศ ในฐ�นะที่เป็นท่�เรือหลักของประเทศไทย ท่�เรือ 
แหลมฉบังได้มีก�รปรับปรุงโครงสร้�งพื้นฐ�น และสิ่งอำ�นวยคว�มสะดวกภ�ยใน
ท่�เรือม�อย่�งต่อเนื่อง เพื่อรองรับปริม�ณก�รขนส่งสินค้�ผ่�นท่�ที่เพิ่มขึ้นและ
ยังเป็นก�รขย�ยขีดคว�มส�ม�รถในก�รแข่งขันของประเทศไทย ให้ก้�วขึ้นเป็น
หนึ่งในศูนย์กล�งขนส่งสินค้�ท�งทะเลหลักของภูมิภ�คเอเชียตะวันออกเฉียงใต้

 ปัจจุบัน ท่�เรือแหลมฉบังมีขีดคว�มส�ม�รถในก�รรองรับปริม�ณตู้สินค้� 
ผ่�นท่�ประม�ณ 11.1 ล้�นทีอียูต่อปี และส�ม�รถขนส่งรถยนต์ได้ 1.9 ล้�นคันต่อปี 
โดยมีสินค้�ทั่วไปผ่�นท่�ประม�ณ 3.191 ล้�นเมตริกตัน อย่�งไรก็ต�ม ในปัจจุบัน 
ก�รขนถ่�ยตู้สินค้�ผ่�นท่�เรือมีปริม�ณ 8.015 ล้�นทีอียู และรถยนต์ 1.251 
ล้�นคัน ซึ่งถือว่�ใกล้เต็มขีดคว�มส�ม�รถในก�รรองรับปริม�ณสินค้�แล้ว ดังนั้น 
เพื่อเป็นก�รเพิ่มขีดคว�มส�ม�ถในก�รรองรับตู้สินค้�จ�ก 11.1 ล้�นทีอียู เป็น 
18.1 ล้�นทีอียูต่อปี ท่�เรือแหลมฉบังจึงได้เตรียมจัดตั้งโครงก�รก่อสร้�งท่�เรือ 
แหลมฉบัง เฟสที่ส�มขึ้น เพื่อรองรับคว�มต้องก�รขนส่งสินค้�ท�งทะเลระหว่�ง 
ประเทศที่จะเพิ่มขึ้นในอน�คต อีกทั้งยังเป็นก�รแก้ไขปัญห�จร�จรภ�ยในท่�เรือ 
อีกด้วย 

 เรือโทยุทธน� โมกข�ว ผู้อำ�นวยก�รท่�เรือแหลมฉบังคนใหม่ ม�ร่วมแบ่งปัน 
ข้อมูลและวิสัยทัศน์เกี่ยวกับก�รพัฒน�โครงก�รท่�เรือแหลมฉบัง เฟสที่ส�ม  
รวมถึงแนวท�งก�รพัฒน�โครงสร้�งพื้นฐ�นอื่นๆ ภ�ยในท่�เรือ เพื่อเพิ่มขีดคว�ม 
ส�ม�รถในก�รแข่งขันโดยรวมของประเทศ และส่งเสริมให้เศรษฐกิจไทยม ี
ก�รเติบโตที่ยั่งยืน 

ท่าเรือแหลมฉบัง เฟสที่สาม 

 สำ�หรับโครงก�รท่�เรือแหลมฉบัง เฟสที่ส�มมีขน�ดพื้นที่ทั้งหมด 2,846 ไร่  
ประกอบด้วย ท่�เทียบเรือตู้สินค้� 2 ท่�เทียบเรือ ได้แก่ ท่�เทียบเรือ F คว�ม
ย�วหน้�ท่� 2,000 เมตร และท่�เทียบเรือ E คว�มย�วหน้�ท่� 1,500 เมตร ท่�
เทียบเรืออเนกประสงค์ ท่�เทียบเรือช�ยฝั่ง เพื่อรองรับก�รขนส่งตู้สินค้�ภ�ย 
ในประเทศ ท่�เรือบริก�ร และย่�นขนส่งตู้สินค้�ท�งรถไฟ บริเวณหลังท่�เทียบ
เรือ E และ F เพื่อรองรับตู้สินค้�ท�งรถไฟ 4 ล้�นทีอียูต่อปี เป็นต้น 

 ทั้งนี้ โครงก�รท่�เรือแหลมฉบัง เฟสที่ส�ม ส�ม�รถรองรับเรือขนส่ง
สินค้� ขน�ดพื้นที่ระว�ง 15,000 ทีอียู มีขีดคว�มส�ม�รถในก�รรองรับตู้สินค้�  
7 ล้�นทีอียูต่อปี โดยค�ดว่�จะเปิดให้บริก�รภ�ยในปี 2025 ซึ่งเมื่อรวมขีดคว�ม
ส�ม�รถในก�รรองรับตู้สินค้�ของท่�เรือแหลมฉบัง เฟสที่หนึ่ง 4.3 ล้�นทีอียูต่อปี 
และเฟสที่สอง 6.8 ล้�นทีอียูต่อปี จะทำ�ให้ท่�เรือแหลมฉบังมีขีดคว�มส�ม�รถ
ในก�รรองรับตู้สินค้�ทั้งหมด 18.1 ล้�นทีอียูต่อปี 

 เรือโทยุทธน� เปิดเผยว่� “เมื่อท่�เรือแหลมฉบัง เฟสที่ส�มเปิดให้บริก�ร 
จะทำ�ให้ท่�เรือแหลมฉบังมีประสิทธิภ�พในก�รขนถ่�ยตู้สินค้�ได้ถึง 18.1 
ล้�นทีอียูต่อปี และเพิ่มสัดส่วนก�รขนส่งตู้สินค้�ท�งรถไฟจ�ก 7 เปอร์เซ็นต์  
เป็น 30 เปอร์เซ็นต์ ต�มนโยบ�ยของโครงก�รพัฒน�ระเบียงเศรษฐกิจภ�คตะวันออก  
(EEC) ในก�รลดต้นทุนก�รขนส่งโดยรวมของประเทศจ�ก 14 เปอร์เซ็นต์ เป็น 
12 เปอร์เซ็นต์ ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) ซึ่งจะทำ�ให้ประหยัด 
ต้นทุนก�รขนส่งโดยรวมของประเทศได้ถึง 250,000 ล้�นบ�ท อีกทั้ง โครงก�ร
นี้ยังเชื่อมโยงโครงข่�ยก�รขนส่งหล�กหล�ยรูปแบบ ทั้งระบบร�งและท�งถนน 
เชื่อมโยงไปยังประเทศเพื่อนบ้�นและทุกภูมิภ�คของไทยได้อย่�งมีประสิทธิภ�พ”

 โครงก�รท่�เรือแหลมฉบัง เฟสที่ส�ม นอกจ�กจะช่วยเพิ่มขีดคว�มส�ม�รถ 
ในก�รแข่งขันให้กับประเทศไทยแล้ว ยังจะช่วยให้เศรษฐกิจไทยได้รับประโยชน ์
ในด้�นต่�งๆ ม�กขึ้นด้วย อ�ทิ ช่วยลดต้นทุนค่�ขนส่งสินค้�และโลจิสติกส์ของ 
ประเทศ ช่วยประหยัดเวล�ในก�รขนส่งสินค้� และเพิ่มคว�มรวดเร็วในก�ร 
นำ�เข้�-ส่งออกสินค้� รวมทั้งเพิ่มโอก�สท�งเศรษฐกิจ สร้�งอุตส�หกรรมใหม่  
เพิ่มคว�มส�ม�รถในก�รแข่งขันของประเทศในเชิงเทคโนโลยี และเพิ่มโอก�สพัฒน� 
อุตส�หกรรมและธุรกิจต่อเนื่อง เพื่อผลักดันให้ประเทศไทยเข้�สู่เศรษฐกิจดิจิทัล 

 Ever since the inaugural opening in 1991 until now, Laem 
Chabang Port has served as an important gateway for import-export of 
cargo through maritime transportation for 29 years. As Thailand’s main 
port, Laem Chabang Port has continually developed its infrastructure 
and facilities to support the growing volume of cargo transportation 
and to increase the country’s competitiveness to become a center 
for maritime transportation in Southeast Asia.

 Currently, Laem Chabang Port has capacity to handle 11.1 million 
TEUs each year, it can also handle 1.9 million cars per year, and 3.191 
million tons of general cargo. However, at present the throughput 
is at 8.015 TEUs and 1.251 million cars, which almost reach its full 
capacity, so to increase its capacity from handling 11.1 million TEUs 
to 18.1 million TEUs each year, the 3rd Phase of Laem Chabang Port 
Development Plan has been prepared to support the growing volume 
of cargo in the future and to solve the congestion problem in the 
port.

 Lt.Jg. Yuttana Mokekhaow, the new Director of Laem Chabang 
Port, kindly shares data and visions on the 3rd Phase of Laem Chabang 
Development Plan as well as guidelines on infrastructure development  
within the port to increase competitiveness of the country in general 
and to drive the sustainable growth of the country’s economy.

Phase III Development Details 

 As for the 3rd Phase of Laem Chabang Development Plan, it 
covers the area of 2,846 rai, it will comprise 2 wharfs for container 
vessel i.e. Wharf F with 2,000 meters of quay length and Wharf E with 
1,500 meters of quay length, it will also have multi-purpose wharf, 
coastal ship wharf to support domestic container transportation, 
service wharf and the area for container rail transportation behind 
Wharf E and Wharf F to handle 4 million TEUs from rail transportation, 
etc.  

 The 3rd Phase of Lam Chabang Port Development Plan can 
support the vessel with the tonnage of 15,000 TEUs, it can support 
the handling of 7 million TEUs per year. It is expected to open for 
service in the year 2025, the total capacity of Laem Chabang Port 
will be 18.1 million TEUs per year, as the 1st Phase’s capacity is at 
4.3 million TEUs  and the 2nd Phase is at 6.8 million TEUs.

 Lt.Jg. Yuttana revealed that “ When the 3rd Phase of Laem 
Chabang Port Development Plan opens for service, Laem Chabang 
Port would have capacity to handle 18.1 million TEUs per year and 
would increase the ratio of container rail transportation from 7 percent 
to 30 percent, in lined with the EEC’s policy in reducing the country’s 
overall transportation cost from 14 percent to 12 percent of GDP, 
which would save about 250,000 million baht. The project also links 
with multimodal transportation both rail and land transportation to 
the neighboring countries and to all regions in the country effectively.”

 Apart from increasing the country’s competitiveness, the 3rd Phase 
of Laem Chabang Development Plan will contribute to Thailand’s  
economy in various areas such as reducing the country’s transportation  
and logistics cost, saving transportation time, speeding up import 
and export, increasing business opportunity, increasing the country’s  
competitiveness in terms of technology, as well as building up  

Laem Chabang Port Pushes Forward to 29th Years, 
Eco-Friendly and Sustainable Growth

ADVERTORIAL

"เป�นท�าเร�อชั้นนำระดับโลก เชื่อมโยง
โครงข�ายโลจ�สติกส�สู�การค�าโลก
แบบไร�รอยต�อ"

C

M

Y

CM

MY

CY

CMY

K



"เป�นท�าเร�อชั้นนำระดับโลก เชื่อมโยง
โครงข�ายโลจ�สติกส�สู�การค�าโลก
แบบไร�รอยต�อ"

C

M

Y

CM

MY

CY

CMY

K



THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL DIRECTORY 2019-2020

56   |   ท�ำเนียบสมำชิก สภำผู้ส่งสินค้ำทำงเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) ประจ�ำปี 2562-2563 

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอำานวยความสะดวกในท่าเรือแหลมฉบัง

  นอกเหนือจ�กก�รพัฒน�โครงก�รท่�เรือแหลมฉบัง เฟสที่ส�มแล้ว ท�ง 
ท่�เรือแหลมฉบังยังได้ว�งแผนพัฒน�โครงก�รต่�งๆ ที่เกี่ยวกับก�รปรับปรุง
โครงสร้�งพื้นฐ�นภ�ยในท่�เรือแหลมฉบังเพิ่มเติม เพื่อปรับเปลี่ยนรูปแบบก�ร
ขนส่ง (Shift Mode) จ�กท�งถนนม�เป็นท�งร�งและท�งลำ�น้ำ� ซึ่งเป็นก�ร
พัฒน�ระบบโลจิสติกส์ด้วยรวมของประเทศให้มีก�รประหยัดพลังง�นม�กขึ้น 
ช่วยลดมลภ�วะ และเป็นก�รลดต้นทุนโลจิสติกส์โดยรวมของประเทศให้ต่ำ�ลง 

 “ปัจจุบันสัดส่วนในก�รขนส่งตู้สินค้�ที่ท่�เรือแหลมฉบังไปยังพื้นที่หลัง 
ท่�ส่วนใหญ่ 88 เปอร์เซ็นต์ เป็นก�รขนส่งท�งถนน มีเพียง 7 เปอร์เซ็นต์เท่�นั้น 
ที่ขนส่งด้วยระบบร�ง และอีก 5 เปอร์เซ็นต์ขนส่งด้วยระบบลำ�น้ำ� เนื่องจ�ก 
ท่�เรือไม่มีโครงสร้�งพื้นฐ�นเพียงพอที่จะรับรองก�รขนส่งตู้สินค้�ด้วยระบบร�ง 
ทำ�ให้ท่�เรือแหลมฉบังมีขีดคว�มส�ม�รถในก�รขนส่งตู้สินค้�ด้วยร�งประม�ณ 
500,000 ทีอียูต่อปี ดังนั้น ท่�เรือแหลมฉบังจึงได้มีก�รพัฒน�ศูนย์ก�รขนส่งตู ้
สินค้�ท�งรถไฟ (Single Rail Transfer Operator: SRTO) ที่ท่�เรือแหลมฉบัง 
โดยทำ�ก�รก่อสร้�งล�นขนถ่�ยตู้สินค้�ท�งรถไฟ (Rail Yard) ในพื้นที่ Zone 4 
อยู่ระหว่�งท่�เทียบเรือ ชุด B และชุด C ซึ่งลักษณะของ Rail Yard จะติดตั้งร�ง 
รถไฟลักษณะเป็นพวงร�งจำ�นวนหกร�ง โดยแต่ละร�งมีคว�มย�วช่วง 1,224-
1,434 เมตร ส�ม�รถจอดขบวนรถไฟได้ร�งละสองขบวน รวมเป็น 12 ขบวน 
นอกจ�กนี้ ยังมีก�รติดตั้งเครื่องมือยกตู้สินค้�ชนิดเดินบนร�ง (Rail Mounted 
Gantry Crane) ส�ม�รถทำ�ง�นคร่อมร�งรถไฟได้ทั้งหกร�งในเวล�เดียวกัน  
ซึ่งทำ�ให้มีขีดคว�มส�ม�รถในก�รรองรับตู้สินค้�ได้ 2 ล้�นทีอียูต่อปี รวมทั้งยัง
ทำ�ให้สัดส่วนในก�รขนส่งตู้สินค้�ท�งบก ม�สู่ระบบก�รขนส่งสินค้�ท�งร�งที่ท่�เรือ 
แหลมฉบังเพิ่มขึ้นจ�กเดิม 7 เปอร์เซ็นต์ เป็น 15 เปอร์เซ็นต์” เรือโทยุทธน� กล่�ว 

 นอกจ�กนี้ ท�งท่�เรือแหลมฉบังยังมีก�รพัฒน�ท่�เทียบเรือช�ยฝั่ง (ท่�เทียบ
เรือ A) ที่ท่�เรือแหลมฉบังเพิ่มเติม เป็นโครงก�รที่สนับสนุนนโยบ�ยก�รปรับเปลี่ยน
รูปแบบก�รขนส่งท�งถนนสู่ระบบก�รขนส่งท�งน้ำ� (Shift Mode) เพื่อช่วยลด
ภ�ระต้นทุนค่�ใช้จ่�ยก�รขนส่งโดยรวมของประเทศ ด้วยก�รพัฒน�ศักยภ�พระบบ 
โลจิสติกส์ และเพิ่มขีดคว�มส�ม�รถในก�รแข่งขันของประเทศให้เป็นรูปธรรม 
ซึ่งจะมีส่วนช่วยสนับสนุนท่�เรือขนส่งสินค้�ท�งลำ�น้ำ�เอกชน และท่�เรือขนส่ง 
สินค้�ช�ยฝั่งทะเลอ่�วไทยบริเวณพื้นที่ฐ�นก�รผลิตที่สำ�คัญในภ�คใต้ อ�ทิ 
ประจวบคีรีขันธ์ ชุมพร และสุร�ษฎร์ธ�นี กับท่�เรือแหลมฉบัง

 ทั้งนี้ ท่�เทียบเรือ A มีพื้นที่ประม�ณ 43 ไร่ เพื่อให้บริก�รท่�เรือช�ยฝั่ง 
โดยเฉพ�ะ ซึ่งจะดำ�เนินก�รก่อสร้�งท�งเทียบเรือเป็นรูปตัว L คว�มกว้�ง 30 
เมตร คว�มย�วหน้�ท่� 120 เมตร และ 125 เมตร ขน�ดแอ่งจอดเรือเท่�กับ 
115x120 เมตร คว�มลึก 10 เมตร (MSL) ส�ม�รถจอดเรือได้ขน�ด 1,000 เดต
เวทตัน และ 3,000 เดตเวทตัน โดยท่�เทียบเรือ A ส�ม�รถขนตู้สินค้�ได้คร�วละ 
100 ทีอียู และ 200 ทีอียู ในเวล�เดียวกัน มีขีดคว�มส�ม�รถในก�รรองรับตู้สินค้� 
ได้ 300,000 ทีอียูต่อปี ซึ่งจะทำ�ให้สัดส่วนในก�รขนส่งตู้สินค้�ท�งบกม�สู ่
ระบบก�รขนส่งท�งน้ำ�ที่ท่�เรือแหลมฉบัง เพิ่มขึ้นจ�กเดิม 5 เปอร์เซ็นต์ ม�
เป็น 10 เปอร์เซ็นต์ 

 นอกจ�กนี้ ท่�เรือแหลมฉบังยังได้มีก�รปรับปรุงสิ่งอำ�นวยคว�มสะดวกเพื่อ 
แก้ไขปัญห�จร�จรภ�ยในเขตท่�เรือแหลมฉบัง เพื่อทำ�ก�รขย�ยถนนเดิม ก่อสร้�ง
สะพ�นข้�มแยก ก่อสร้�งด่�นเก็บเงินประตูตรวจสอบหนึ่ง จำ�นวน 14 ช่อง 
ก่อสร้�งด่�นเก็บเงินประตูตรวจสอบส�ม จำ�นวน 6 ช่อง ก่อสร้�งสะพ�นกลับ
รถ และติดตั้งสัญญ�ณไฟจร�จร เป็นต้น ด้วยคว�มมุ่งมั่นและตั้งใจของท่�เรือ
แหลมฉบังในก�รพัฒน�โครงก�รพัฒน�ต่�งๆ ของท่�เรือแหลมฉบัง เพื่อให้
สอดคล้องกับก�รทำ�ง�นของภ�คเอกชน ไม่ว่�จะเป็นก�รปรับเปลี่ยนรูปแบบ
ก�รขนส่งสินค้�ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมม�ก (Green Port) ยิ่งขึ้น ก�รลงทุน
นำ�ระบบเทคโนโลยีอันทันสมัยเข้�ม�ใช้ปฏิบัติก�ร เพื่อให้ส�ม�รถดำ�เนินก�ร
ได้อย่�งเต็มประสิทธิภ�พและปลอดภัย ซึ่งเป็นท่�เรือหลักของประเทศไทยให้
ก้�วขึ้นเป็นท่�เทียบเรือตู้สินค้�ชั้นนำ�ในระดับโลก

opportunity to develop new industry and related business to drive 
Thailand towards digital economy. 

Infrastructure and Facilities Development in Laem Chabang Port

  Apart from the 3rd Phase of Laem Chabang Port Development 
Plan, Laem Chabang Port has planned for other development 
projects relating to the improvement of infrastructure in the port 
to shift mode of transportation from land to rail and river, which 
is the country’s logistics development to be more energy saving, 
to reduce pollution and reduce the country’s overall logistics cost.

 “At present, the ratio of container transportation from Laem 
Chabang Port to the hinter area, 88 percent are carried out by land, 
only 7 percent by rail transportation and 5 percent by river system. 
This is due to the fact that the port has not enough infrastructure 
to support rail transportation, Laem Chabang Port can only handle 
container from rail transportation at 500.000 TEUs each year. The port, 
has therefore, developed the Single Rail Transfer Operator; SRTO, by 
building Rail Yard in Zone 4 area which is located in between Wharf 
Set B and Wharf Set C. The Rail Yard will be installed with a bunch 
of 6 rail tracks, each track will have length at 1,224-1,434 meters, 
and each track can accommodate 2 trains, there will be altogether 
12 trains. Besides, Rail Mounted Gantry Cane will also be installed, it 
can operate by straddling over all the 6 tracks at the same time, it 
can handle 2 million TEUs per year, so it will increase the ratio of rail 
transportation from 7 percent to 15 percent.” Lt.Jg Yuttana revealed.

 In addition, Laem Chabang Port has also developed coastal wharf 
(Wharf A) to support the shift mode policy from land transportation 
to sea transportation to help reduce the country’s overall transpor-
tation cost by developing potential of logistics system and eventually 
increase the country’s competitiveness in a concrete manner. It will 
also help support the transportation between private river port and 
the port in the gulf of Thailand in the manufacturing area in the south 
such as Prachuab Khiri Kan, Chumphon and Surat Thani with Laem 
Chabang Port.

 Wharf A is located in 43 rai of land and will serve only as coastal 
ship. The wharf will be built in L shape with 30 meters width, 120 and 
125 meters of quay length, the berth’s size is 115x120 meters with 
10 meters depth (MSL), it can accommodate 1,000 Devetton ship and 
3,000 Devetton ship. This wharf can handle 100 TEUs and 200 TEUs, 
at the same time, which will make the ratio of land transportation 
decreasing and shifting to coastal transportation from 5 percent to 
10 percent. 

 Laem Chabang Port also improved facilities to solve the traffic 
congestion within the port to expand the road,  build up the, cross 
bridge, build up 16 channels of  toll point at controlling gate 1, build up  
U-turn bridge and install traffic lights, etc. With the determination and 
intention to drive the Projects of Laem Chabang Port Development 
Plan, which will be a vital improvement of the public sector agency 
to be in consistent with private sector’s work, be it the change of 
transportation mode to become more environmental friendly (Green 
Port), the investment in new technology for full capacity and safety 
operation or the improvement of infrastructure in the port to facilitate 
user, which will be successful Thailand’s main port, to move forward 
to another level of the world leading container port.
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